Zur Geschichte der deutschen Auswanderung nachraliest

(von Dr. Karl Scherzer, Mitglied der Novara Expemht [1857-1859] )

Ein offizielles Aktenstiick, welches von Seiten deutschen Regierung, wie der deutschen
Nation die grof3te Beachtung verdient, ist der idri&y im Druck erschienene Bericht eines
Komitees des gesetzgebenden Rathes von Neu-SudsWiatl das bestehende System der
deutschen Auswanderung nach jener Colonie zu wuiees.

Die Veranlassung dazu gab eine von mehreren in€§ydnsassigen Deutschen verfasste
dem legislativen Rate daselbst Uberreichte Pet{tiut60 Unterschriften) welche die
folgenden Behauptungen (allegations) enthielt.

1) Daf3 an Bord deutscher Auswandererschiffe ealdoMangel an geziemender Trennung
der Geschlechter bestehe.

2) Dal} sich im Allgemeinen auf diesen Schiffen Keenufener (qualified) Arzt befindet, um
den Emigranten im Fall der Erkrankung die n6thigefélzu leisten.

3) Dal3 in keinem der deutschen Seehafen eine gefddinspectionirung der an Bord
befindlichen Provisionen flr die Reise, sowohl gzBg der Quantitat als Qualitat
vorgenommen werde.

4) Dal3 die Schiffe zuweilen nicht die hinreicheiiEnnschaft besitzen und in Folge dessen
die Emigranten sowohl bei Tag sowie des Nachtslgledem Schiffsvolke arbeiten missen.

5) Daf3 in mehreren Féllen, wo eine grobe VerletalegyKontraktes der Schiffsrheder oder
Agenten stattfand, die betheiligten Parteien gleatl nicht im Stande waren, sich bei den
Colonial-Gerichtshéfen Genugthuung und Recht zschaffen.

Die Bittsteller fiigten gleichzeitig das Ansuchem bl@ss die zum Schutze englischer
Emigranten in Kraft bestehenden Gesetze in Regulatch auf die von Deutschland
kommenden Einwanderer ausgedehnt werden mochten.

Die zur Untersuchung der vorgebrachten Beschweiitegreingesetzte Kommission fand
dieselben der Wesenheit nach bestehend (substahtiaterstattet nun dem legislativen Rat
von Neu-Sud-Wallis in einem uns vorliegenden, 3@gekte Folioseiten umfassenden
Dokument, Bericht tUber die Erfolge ihrer Bemihungen

Néahere Informationen und Zeugenaussagen ergabeaileor, das in keinem einzigen
deutschen Einschiffungspunkte man den betr. Pbktgirden sowohl in Hinsicht einer
anstandigen Unterbringung der Auswanderer, als suBlezug auf die Menge u. die Qualitat
der vorhandenen Provisionen und des Trinkwasseesgahorige Kontrolle ausgetbt wird,
sowie sich nur selten ein befugter Arzt eingestbifindet, der gleichzeitig, wie auf
englischen Schiffen, mit der Oberaufsicht Gber Aarsslerer betraut ware.

Die Folge aller dieser Vernachlassigungen ist, dagine Reihe von Jahren eine Art Handel
mit deutschen Auswanderern nach Australien getnietied, welcher nicht nur den Gesetzen
der Gesundheitspolizei, der Sittlichkeit, und dentnitat, sondern auch jenen Vorschriften
zuwider lauft, welche alle anderen maritimen Staails erste Bedingung der Aufnahme von
Einwanderern fir néthig erachtet haben.
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Die Auswanderer, welche in den letzten 8 — 10 Jaht# deutschen Schiffen von Hamburg
oder Bremen nach Australien gingen, hatten Entbegen, Verkirzungen und Krankungen
der verschiedensten Art zu erdulden. Die Provisipnamentlich des Wassers, scheinen in
den meisten Fallen viel zu gering u. von sehr sthér Qualitat gewesen zu sein.

Einer der Zeugen, Herr F. J. Lander, friher Dwoektiner Schule in Frankfurt a.M., welcher
mit der Barke Helvetia aus Bremen mit 240 Passagieach Sydney in 124 Reisetagen
gekommen war, macht in dieser Beziehung folgendssage:

» Schon in der ersten Woche unserer Reise wurdeschen 7 — 9 Kibel Meerwasser mit
SuRwasser zu Kochzwecken gemischt. Der Kapitame sagn habe néthig dies zu thun, um
das suf3e Wasser zum Trinken aufzusparen. Es waimainziger Kessel vorhanden, in dem
Alles gekocht werden musste. Eines Tages erhieliedas Wasser in einem solchen
Zustand, das wir es unmaoglich geniel3en konntemherd24 Stunden ohne einen Trunk
Wasser bleiben mussten. Die namliche faule Flusgigkurde zur Bereitung von Thee und
Kaffee sowie zum Kochen verwendet, und wir vermechveder Speise und Trank zu uns zu
nehmen, sondern mussten, wie schon erwahnt, 24l&iufassten. Die Behandlung der
Passagiere von Seite des Schiffsvolks war ebersalsaungebinhrlich. Selbst bei rauhem
Wetter begoss man aus Ubermuth die Passagieralt@trkWasser. Da dieses Betragen
verschiedene Male zu Schlagereien Anlass galieBalér Kapitan am Mast ein Plakat
anheften, in dem er den Passagieren mit Eisenajrohhe anderseits den Matrosen
irgendeinen Verweis zu geben. Ein sehr anstandigeger Mann, der krank war, bat den
Koch um etwas heil3es Wasser, um sich selbst esseTaffee zu bereiten, worauf dieser
den Passagier derart mit einem Stick Eisen auKdehschlug, dass derselbe eine grol3e
Wunde davon trug. Der Kapitdn aber nahm von dermaagaiorfall nicht die geringste Notiz.
Wenn einer der Passagiere, nachdem es dunkel genvaval, aufs Deck ging, wurde er auf
alle mogliche Weise von den Matrosen behelligt,civelgrol3e Stiicke Kohlen auf ihn warfen.
Wahrend des grof3ten Theils der Reise erhieltemaglich nur einen Seidel (half a pint)
Wasser. Als ich mich einmal gegen den Kapitéan dilemagere Kost und die schlechte
Behandlung, die wir zu erdulden hatten, auslieicarte derselbe, dass fur ihn als
Oldenburger, BremeGesetze nicht bindend seien. Sollte ich je gegerKiage fuhren, so
wirde er mich, und war's am Ende der Welt, aufspiued sich Genugtuung verschaffen,
und, auf eine volle Borse zeigend, die er in didaélbielt, fugte er hinzu: So lange dies
existirt, werden Sie weder in Sydney noch anderRercht finden!

Die fur die Auswanderdrestimmten Raume waren nicht im geringsten veinaiid die Luft

in denselben aul3erst driickend und gesundheitsidindleigten Sie das Wasser dem Kapitan
frug hier einer der Richter. ,Ja“, antwortete Heandler, und der Kapitan gab auch zu, daf3
es ungenielRbar sei (unfit for use), aber er koniata helfen, konnte es nun einmal nicht
andern. Man sagte, aus einem Fass verdorbenergddropfe es in den Wasserbehélter, dies
war wenigstens die Meinung an Bord, was die Passagelbst vermutheten.”

Nicht minder groRe Ubelstande herrschten, nactEdtamrungen der Commission auf
deutschen Auswanderungsschiffen in Bezug auf énzetlHilfe und Behandlung, auf die
Absonderung der Kranken von den Gesunden und digideng jener Comforts, welche
gerade in Fallen von Krankheit so unumganglichgéind.

In dieser Hinsicht macht der Zeuge Otto Sutor, ivelavor mehreren Jahren mit einem
deutschen Schiffe aus Hamburg nach Sydney kamjetrtddaselbst als Holzh&ndler lebt,
unter anderen folgende Aussage:

Der Schiffsarzt gab durch unerlaubten Umgang migmi jungen Madchen das schlechteste
Beispiel, er kimmerte sich nur wenig um die Erfiijiseiner Obliegenheit, derart, dass
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einige Passagiere mich baten, an die Schiffseigemth zu schreiben, sie méchten fir einen
anderen Arzt Sorge tragen, der besser seiner Pilathkomme. 34 Personen starben an Bord
unseres Fahrzeuges an Typhus.

Der Schiffsarzt war so wenig aufmerksam, dass diema alte Frau faktisch in Strohleinen
eingenaht wurde, um tber Bord geworfen zu werdetgive wie sich spater zeigte, noch am
Leben war Sie schlug namlich wahrend dieser Manipulati@Aligen auf, und frug, was
man wohl mit ihr vorhabe? Die Armste war bereits Hélfte eingenaht. Der Arzt hatte
dieselbe niemals besucht. Noch am namlichen Natdugrstarb sie wirklich. Ich sprach
spater mit dem Arzt tiber diesen Vorfall. Wir wasdle aufgebracht dariiber, und es qualte
uns der Gedanke, dass vielleicht auch mancher goVeelen, welche wir am Typhus
verloren, noch nicht ganz tot war, als er Gber Bgrdiorfen wurde.

Einer der Untersuchungsrichter frug hierauf dengée ob ihm Bestimmungen in deutschen
Seehéfen bekannt seien, welche verordnen, daseSeinien qualifizierten Chirurgen oder
Arzt an Bord haben mussen? Ich glaube nicht, anéteder Zeuge, dass irgendwelche
derartige Bestimmungen bestehen. Man schickt irRegeel Barbiere (barbers) an Bord
solcher Auswandererschiffe, denn in Europa verstelie Barbiere etwas von Arzneikunde
(surgery). Ich bin indes nicht im Stande, zu sagérger Arzt an Bord unseres Schiffes
diplomiert war, oder nicht. Ich horte, er habe draversitat besucht. Was seine Tatigkeiten
betrifft, figte der Zeuge hinzu, so weil ich bld8ss er, als er mich einmal am Arm zur
Ader lassen sollte, die unrechte Ader 6ffnete.

Aber die schwerste Anklage, und diejenige, auf hweldie Untersuchungsrichter im Interesse
der Colonien das meiste Gewicht legten, ist dieitthictkeit, welche erwiesenermalien bis in
die neuste Zeit auf den verschiedenen in Redersiehedeutschen Auswandererschiffen
herrschte, eine Unsittlichkeit, welche als die mahdige Folge das auf diesen Schiffen
eingefuhrten Systems der Vertheilung der Schldéstgberthing) betrachtet werden muss. Es
besteht namlich nicht die geringste VorkehrungdigrSonderung der Geschlechter. Alles
lebt zusammen im namlichen Raum. Die einzige Enlslaung, welche man gegen eine
solche empdrende Verletzung aller Grundsétze detaAdes vorzubringen vermochte,
bestand in der Behauptung, dass die gerichtlicheordnungen in deutschen Hafenplatzen
jede Art von Abtheilung (partition) in jenem Thedes Schiffs verbieten, welche zur
Unterkunft der Passagiere bestimmt ist. Angebliefiitzhteten die Bremer Behdrden, dass
durch solche Abtheilungen die so nothige Ventilaiim Schiffsraum beeintrachtigt, oder
sogar verhindert werde.

Ein anderer Zeuge, Dr. Eichler, welcher die Ubetfah Bord eines deutschen
Auswandererschiffes als Schiffsarzt machte, untdienseuerer Zeit nach Sydney gekommen
war, liel3 sich folgendermal3en vernehmen: Es heesthBord groRer Mangel an Nahrung,
welche niemals in hinreichender Menge vorhanden lehrerinnere mich, dass zuweilen die
Kinder um ihren Hunger zu stillen, von der Erdehalen, was man den Hihnern
vorgeworfen hatte. Auch hdorte ich, dass einige &naimmer mit den Matrosen unerlaubten
Umgang pflegen, in der Absicht, von denselben Esmwau bekommen. Man erzéhlte mir
viele andere Dinge &hnlicher Art, aber ich war settlemals Augenzeuge. Ich verkehrte nicht
viel mit den Passagieren, sondern lebte zurlickgegatn ich nicht in derselben Weise die
Oberaufsicht tiber die Auswanderer hatte, wie digedan Bord der englischen Schiffe.

Ein weiterer Zeuge, Herr Adolf Schaedler, der vaxd@r 9 Jahren mit einem deutschen
Auswandererschiffe von Bremen nach Australien kaaght die Mittheilung, dass an Bord
nicht im Geringsten fur eine Sonderung der Gestide@esorgt war, was in Bezug auf
Sittlichkeit die betriibensten Folgen hatte. Es waeezahlt Herr Schaedler, ungeféahr 40
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Madchen an Bord, von denen einige nicht mehr als 1P Jahre zahlten, und ich bin
Uberzeugt und konnte darauf einen Eid ablegenjedi@seinzelne derselben das Schiff als
Hetare (prostitute) verliel3. Der Kapitdn selbst eiarachtbarer Mann, aber er war blind
gegen die Fehler der anderen und kiimmerte sich witer. Es war ein ganz gewoéhnliches
Beginnen der Matrosen, wéahrend der Wache im unfeugrd ihre Madchen mitzunehmen.
Diese letzteren pflegten mit den Matrosen im Wakalgell (forecastle) zu essen, und waren
fast bestandig mit denselben zusammen, indem Eileider ausbesserten u.s.w. Das ganze
Zwischendeck befand sich zu beiden Seiten fur $&tlkléen eingerichtet, deren jede 6 Fuld
breit und 6 Ful3 lang fur 4 Personen bestimmt watreMem Wort, das ganze Schiff war
eigentlich nur ein groRer Raum. Manner, Frauend&irwurden ohne Unterschied
zusammengelegt, die Bettstellen befanden sicheideeiber der anderen, und wenn z. B. eine
Familie aus 6 Personen bestand, Vater, MuttereiKinder und vielleicht 2 Madchen
zwischen 16 und 17 Jahren, so lagen der VateMditer und die 2 kleinen Kinder in der
oberen Bettstelle und die beiden Madchen in dezrent Auf diese Weise blieben noch zwei
Platze zu besetzen lbrig, und konnte man sich amthrs helfen, so wurden junge Méanner
in die dieselbe Schlafstelle gelegt. Weder der t&apnoch sonst jemand, kimmerte sich
darum, wie man die Leute paarte. Ich bemerkte Aggawie die weiblichen Auswanderer
sich genirten, und die ersten Nachte sich anged@idfs Bett hinstreckten; aber dieses
Schamgefihl verminderte sich von Tag zu Tag, bidi@malle gleich waren, die eine so
schlecht wie die Andere. Vier dieser Madchen wangiter gemeine Lustdirnen in Adelaide
(Sud-Australien).

Vor ungefahr zwei Jahren kam ein deutsches Schiffyidney an, die Mary Rohs, Capitan R.
Mayer. Ich bedurfte zu jener Zeit gerade fur méiaeishaltung ein Dienstmadchen, und
nahm ein Madchen in mein Haus, welche eben ersdenit Schiffe angekommen, und mir
vom Capitan besonders angelegentlich empfohlenevondar. Dieselbe befand sich 2
Monate lang als Warterin bei meinen Kindern, afsptbtzlich zuféllig entdeckte, das sie im
hdchsten Grade syphilisch war (totally rotten freemereal disease). Ich musste sie folglich
nach dem hiesigen Spital senden. Ich kann nicl@rsamb sich das Madchen bereits zur Zeit
ihrer Einschiffung in diesem Zustande befand, aiehabe jedenfalls Ursache zu glauben,
dass der Capitéan von ihrem Zustand wusste.

Auch der schon einmal angefiihrte Zeuge, Schuldirdander aus Frankfurt a.M., erwahnt
in seiner Aussage, des hochst unanstandigen Vekether an Bord zwischen dem
Schiffsvolke und weiblichen Auswanderern herrscbBie.Madchen, welche sich aus Mangel
an Nahrung den Matrosen hingaben, hatten dann ketittal im Uberfluss und konnten
davon noch anderen uberlassen.

Obschon sich Kranke und Wéchnerinnen im Schlafrbefanden, stieRen die Matrosen des
Nachts mit roher Gewalt die Ture auf, und setdierschlafenden Passagiere der Zugluft und
der Kiihle der Nacht aus. Hiernach sangen sie aasggrie Lieder und mischten sich unter
leichtfertige Dirnen. Selbst Schiffsjungen kameml@n Schlafraum und rissen die Bettdecken
der schlummernden Madchen weg. (tore the blankfts o

Ein anderer Zeuge, Herr Dr. Haynes Gibbes Alleganitatsbeamter im Hafen von Sydney,
aul3erte sich gleichfalls nicht ginstig Uber dieddkuinft und Verpflegung der Passagiere auf
den deutschen Auswandererschiffen, welche nachesykiommen. Er bemerkt, dass keine
englische Behotrde dulden wirde, dass britischertémen sich auf Fahrzeugen einschifften,
welche so kleine, finstere, schmutzige Raumliclgkeliesitzen, und so schlechte Unterkunft
bieten; wo Uberdies nicht die geringste Vorkehrtinglie Absonderung der Geschlechter
besteht, und arztliche Hilfe h&ufig ganzlich mangel
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Wenn wir die Aussagen der im Laufe der Verhandlanggrhorten 11 Zeugen
zusammenfassen, so erscheint es Uber allen Zwelifeben, dass die verschiedenen
Beschwerdepunkte im Wesentlichen begrindet sindldass die Art und Weise, wie
deutsche Emigranten, welche sich seit einer RedneJahren auf den deutschen Schiffen
Gottorp, Helvetia, Casar u.a. in Bremen und Hamiagh Australien, resp. der Colonie Neu
Sud Wallis einschifften, wahrend der Uberfahrt @hel in der Regel von 105 — 126 Tage
dauerte) behandelt wurden, die strengste Rigeergrdnd die schleunigste Abhilfe von Seite
der competenten Behérden in den beiden deutschiemsgtadten erheischt. Die Commission,
welche mit der Untersuchung dieser wichtigen Angedeit beauftragt war, glaubte sich
nicht berufen, gleichzeitig auch tber die ausreides Mittel zur Abhilfe dieser ernsten
Ubelstande zu berathen. Dieselbe richtete zwarAbfmerksamkeit auf die folgenden,
fremde Einwanderung betreffenden Gesetzes-Acte:

1. Passengers Act of the United Kingdom, 18 & 1&&fia 1855
2. Act of Congress of the U.S. of America, 3 Mat@%5 und
3. Act of the Legislative of Victoria (Melbourne)

Aber sie kam bald zur Uberzeugung, dass sich Keiriger der Gesetzesadteseiner
damaligen Fassung fur den gegebenen Fall eignexintile darin enthaltenen Vorschriften
entweder allzu compliziert oder nicht ausreichend sder als neuer Act die legislative
Machtvollkommenheit einer britischen Colonie Ublretten wirden. Das Comitee ist jedoch
der Ansicht, dass mit Benutzung dieser verschied@umte, Vorschriften verfasst werden
konnten, welche, indem sie uns reichten, die heersgen Ubelstande zu beseitigen, zugleich
in keiner Weise in die bestehende Rechte fremdet&t eingreifen (trench) wirden. Endlich
glaubt die Commission, dass eine solche Mal3regétrémohg versprechensten von der
Regierung selbst ausgehen durfte, und empfiehkrdsdhlie3lich dem gesetzgebenden Rat,
die Aufmerksamkeit des General Gouverneurs aukdi&ericht zu richten und die Hoffnung
auszudriicken, dass die Verwaltung méglichst baddreGesetzact zur Regulierung des
fremden Verkehrs mit auswartigen Staaten (for gl the Passenger traffic with foreign
states) vorbereiten und dem Parlament vorlegen mége

Da aber wohl noch viel mehr als ein Jahr vergehigfieJ bevor das vorgeschlagene Gesetz
ausgearbeitet ist, und in Wirksamkeit treten kamalererseits aber die schleunigste Abhilfe
dieses bestehenden Ubel im Interesse der MoratlenEumanitat dringend Noth thut, so
ware es vielleicht empfehlenswert, dahin zu wirlaass vorlaufig bis auf weiteres,
wenigstens die wichtigsten Punkte des so genanretish Passengers Act” in Anwendung
gebracht werde, wie z. B. ein bestimmter Rauméden Auswanderer, vollstandige
Trennung der Geschlechter, genau bezeichnete @aituhder Quantitéat der zu liefernden
Provisionen und des Trinkwassers, gute und hinegida Medikamente und arztliche Hilfe.

Im Laufe der Zeugenaussagen kam vielfach auchpti@c8e auf die Bedingungen, unter
welchen die Auswanderer von Deutschland nach Aliestrgebracht wurden, und es stellte
sich heraus, dass den meisten Antheil davon dietigeon H. Bernhard (40
Allerheiligenstral3e in Frankfurt am Main) und daandlungshaus H. Bischoff u. Comp. (in
Bremen) hatten.

Aus den Angaben der verschiedenen Zeugen ging raalatr hervor, dass die von Seiten der
genannten Firmen gegen die deutschen Auswandegegangenen Verpflichtungen in
Bezug auf ihr Unterkommen in der Colonie u.s.wleatet worden waren. Die Anklage war
hauptsachlich gegen die Schiffscapitane und di@Bdiing der Uberfahrt gerichtet, allein
die Contrakte welche arme, deutsche Auswandereversthiedenen Agenten in Frankfurt
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a.M., Bremen, Hamburg u.s.w. eingingen, sind awhn, dass es den Ersteren immer weit
leichter vorkommen wird, ihre Obliegenheiten zuiken, wie den Letzteren, und dass solche
Vertrage im Grund genommen eigentlich doch nichtieges sind, als die Verpflichtung zu
einer Art Sklavendienst, wahrend der Dauer vonhizelagegen sehr geringen Lohn.

Das Ubereinkommen besteht in der Regel darin, sleksler deutsche Auswanderer
verpflichtet zwei Jahre hindurch irgend einen ihomvSchiffscapitdn oder dessen Agenten
zugewiesenen Herrn als Schafhirt oder Winzer ugagen einen jahrlichen Lohn von 2[0] £
Sterling nebst freier Verkostigung, -diese besteftochentlich 10 Pfund Fleisch, 10 Pfund
Mehl, 2 Pfund Zucker, ¥ Pfund Thee oder %2 Pfunémdkaffee-, zu dienen, und von diesem
Lohn dem Schiffsrheder 18 £ Sterling als Passadd{eldie Fahrt von Deutschland nach
Amerika zu bezahlen.

Somit verbleiben dem Auswanderer fur beide Jahremahr 22 £ Sterling, fur welche
derselbe die ganze Contractzeit dienen und oftrsseja schwere Arbeit verrichten muss. Ein
Schafhirt auf den eigentlichen Stationen erhalt d0ef Sterling jahrlich nebst Kost und ein
deutscher Emigrant der gegenwartig in den Weingates Sir William Macarthur in
Cambden Park arbeitet, erzahlte uns, als Schaflui¢r Nahe von Moretan Bay sogar 50 £
Sterling (500 Gulden) jahrlich Lohn erhalten zu érabAuf diese Weise ist der arme
Auswanderer, welcher unter contractlicher Verptictgen nach Australien kommt, in nicht
unbedeutenden Nachtheil gegen den freien Emigradésm selbst ein gewohnlicher
Tagel6hner kann sich gegenwartig in Australien 31b £ Sterling (300 — 350 Gulden )
jahrlich nebst Kost verdienen.

In einer weit humaneren und erfreulicheren Weiseas Seiten der Colonialregierung durch
die so genannte Immigration Regulations (d. Sydipugust 1857) fur die Einwanderer
aus Grol3britannien und Irland Sorge getragen, indiese Bestimmungen (allerdings unter
Voraussetzung gewisser Bedingungen) dem einwandermdlividuum den groéf3ten Schutz
und die wohlwollenste Unterstiitzung gewahren. \A8sén die wichtigsten dieser
Bestimmungen hier folgen, weil sie den treffend®eweis fur die Moglichkeit der
Ausfuhrung von Mal3regeln liefern, welche, indemdaen armen Auswanderer sein gutes
Recht nehmen und ihn vor schlechter Behandlunggenaeinen Hintergehungen schitzen,
gleich wohl nicht im Geringsten die Freiheit und diateresse des 6ffentlichen Verkehrs und
der Schifffahrt beeintrachtigen.

Die Regierung von Neu Sud Walllis, auf deren Kostihdem Jahre 1832 bis heute mit
einem Aufwand von 1.700.000 £ Sterling (17 Million@ulden) an 110.000 Einwanderer aus
GrofR3britannien und Irland in die Colonie eingefladrden sind, hat namlich in Ricksicht
auf die grolRe Wichtigkeit der Vermehrung der Ardlgiéifte fir den Aufschwung der Colonie
neuerdings die schone Einrichtung getroffen, daser Colonie ansassige Personen ihre
Freunde und Verwandte (in Gro3britannien und IrJando ferne dieselben dem Handwerker
oder Bauernstande, oder der dienenden Klasse amgelyistig und kdrperlich gesund, und
vom moralischen Charakter sind, gegen Erlag degefalen Betrdge kostenfrei auf
Regierungs- oder Privatschiffen in die Colonie kaenntassen kénnen, und zwar:
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fir jeden Emigranten zwischen 1 — 12 Jahren 2£i&qg,
fur jeden Emigranten zwischen 12 — 40 Jahren #egiy,
und fur jeden Emigranten zwischen 40 - 50 JahrénS&rling.

Unverheiratete Individuen tber 40 Jahren und ureigatete Frauen tUber 35 Jahren, sowie
Individuen, welche nicht der arbeitenden Klassageanren, kdnnen jedoch nur gegen Erlag
von 12 £ Sterling als Zwischendeckpassagiere dafiedVeise in die Colonie eingefuhrt
werden.

Bei Erlag des vorgeschriebenen Betrages erhalDdponent die entsprechende Anweisung
auf freie Uberfahrt (Passage certificate) welch@&®éeyierungsschiffen fir die Dauer von 12
Monaten, in Privatschiffen fir 18 Monate (vom Taipx Ausfertigung gerechnet) Gliltigkeit
hat, und deren Ubermittlung an die betroffenenvinidien in England der Deponent selbst zu
besorgen hat. Sollte derselbe aul3erdem seinendeewmnd Verwandten in der Heimat einen
Reiseausstattungsbetrag ubermitteln wollen, sonirent die Regierung gleichfalls die
Ausbezahlung der erlegten Summe in England an deibhnete Person. Die
Colonialregierung bezahlt fur jeden erwachsenenwknderer (welcher nicht in einem
Regierungsschiff sondern in einem Privatschiff efigrt worden ist) gegen Abgabe des
Vergutungsscheins (County ticket) 12 £ Sterlingyisodie Hélfte dieses Betrages fur jeden
Passagier von 1 bis einschlie3lich 11 Jahren, egesetzt, dass die fur Auswanderer auf
britischen Schiffen bestehenden Vorschriften gesréillt worden sind.

Bei der Ankunft der unter solchen Umstanden eingedéin Individuen im Hafen von Port
Jackson werden deren Namen sofort in den Tagestolatbn Sydney veroffentlicht, damit
von ihren Freunden und Verwandten Anstalten fie lisschiffung vor dem Ablaufe von

10 Tagen getroffen werden kénnen, nach welchen ifiefimjeden erwachsenen
Einwanderer 1 Shilling und fur jedes Kind unterJshren die Halfte taglich Unterhaltskosten
an die Regierung bezahlt werden mussen.

Die Emigranten sind bei ihrer Ankunft in der Colewnion Seiten der Einwanderungs-
commission (Immigration Board) einer Untersuchuntemworfen, in wie fern dieselben
namlich wirklich den Bedingungen entsprechen, altlveedie Regierung die zugestandenen
Vergunstigungen knipfte. Ebenso ist es die Aufghbser Commission zu prifen, ob die
Emigranten wahrend der Reise hinreichend mit Prave, Wasser, arztlichen Beistand,
Heilmittel u.s.w. versehen waren und anstandigestkonft fanden.
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Jeder Passagier von 12 Jahren und dariber hatvdadhee Dauer der Reise bis zu seiner

Ausschiffung Anspruch auf die folgenden Rationen:

@
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2T |2 18| S| E|G = o g o g |5 o
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c < @ = B = ) w“— < L I i e o 9 o = O o
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Portion X X
Unzen X X X X x| x X X X x| x X | X X X X
Sonntag 8 2 6| 8 1/4 1 3| 1/4 2 3
Montag 8 2 246 8 |4 1/2 4| 2 3
Dienstag 6 6| 8 44 1 1/4 3
Mittwoch 8 2 6 | 8| 4| 1/4 ! 1/2 2 3
Donnerstag 8 26 |8 4 1 1/4 3
Freitag 8 2 6 8 8 1 2 3
Samstag 6 6 8 1/4 1A 1/4 3
Wodchentlich |20 | 16 | 16 | 8| 4] 42| 56 163/4| 8|1 8| 1|2]|6 1 2112 | 8|21

AulRerdem erhalt jeder erwachsene Passagier wodent!

Mixed Pickles %2 Seitel (one Gill)

Senf Y2 Unze
Zitronensaft 6 Unzen
Salz 2 Unzen
Pfeffer Y% Unze

Kinder von 1 bis inklusive 11 Jahren erhalten didftd dieser Rationen,

Kinder zwischen 1 und 4 Jahren sollen taglich anStazfleisch praserviertes Fleisch
erhalten und ebenso % Pint praservierte Milch edén zweiten Tag ein Ei;

Kinder unter einem Jahr sind 3 Pints Wasser erlanfitwenn tber 4 Monate alt, ¥ Pint
Milch taglich, auf 3 Unzen praservierte Suppe urifl feden zweiten Tag, sowie 12 Unzen
Zwieback, 4 Unzen Hafermehl, 8 Unzen Weizenmehlnden Reis und 10 Unzen Zucker
wdchentlich.

Kindern unter 4 Jahren kann der Arzt irgendeinevart Nahrung bewilligen, die derselbe fur
nothwendig erachtet. Desgleichen ist der Arzt beigt; jedem kranken Passagier im Spital
taglich ein Quant Wasser Uber die Geblhr verabifiolgelassen.

Solange sich das Schiff (vor Vollendung der Reisa)gend einem Hafen Grof3britanniens
oder in einem Seeort des Auslandes befindet, sovaen moglich, 1 oder 2 Tage nach dem
jedesmaligen Auslaufen aus einem Hafen, sollemjegisvachsenem Passagier taglich
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2/3 Pfund frisches Fleisch, 1 ¥2 Pfund Brot und dnBfKartoffel nebst einer entsprechenden
Quantitat Gemdise statt der Ubrigen Rationen (ménabme von Thee, Kaffee, Zucker und
Butter) verabfolgt werden.

In Bezug auf die Unterkunft der Einwanderer ish&rverordnet, das einzelne Frauenzimmer
(es sei das Schiff in separierte Kabinen mit gessddnen Schlafstellen abgetheilt oder nicht)
jedenfalls im Hintertheil (afterpart) des Schiffesginem von den Gbrigen Passagieren voéllig
abgeschlossenem und getrennten Raum untergebraatgmmissen. Ebenso sollen fur
weibliche und mannliche Kranke getrennte Spitaéstéhen und zu jeder Zeit rein und zum
Gebrauche bereit sein.

Der Schiffsarzt hat die Verpflichtung wéhrend danzen Dauer der Reise ein Tagebuch zu
fuhren, ahnlich denjenigen, welches von ArztenSaffiffen wahrend der Zeit zu fiihren
gefordert wird, wo diese von den Colonial Land &nchigration Commissioners geschartert
sind.

Wenn die Zahl einzelner Frauenzimmer an Bord ohegldtung 5 oder mehr betragt, so
sollen diese der Sorge einer alteren Frau anvesrenden, welche der Kapitan wahlt und im
Falle ihrer Unfahigkeit oder ihres schlechten Bgéras dieses Postens wieder enthoben
werden kann.

Jeder Einwanderer muss an den von der Coloniattegiebestimmten Ausschiffungsplatze
mit seinem Reisegepack auf Kosten des Schiffesdetaverden.

Nur in dem Falle, dass alle die erwdhnten Bedingarggtreulich erfillt sind, erhalt der
Schiffseigentiimer, oder dessen Agent gegen Abgeb&drgitungsscheines (County ticket)
von der Staatskasse den fiir jeden erwachsenengiasstgpulirten Uberfahrtsbetrag von

12 £ Sterling und fur jedes Kind von 1 — 11 JaldienHéalfte ausbezahlt.

Diesen fir englische Emigranten in Kraft bestehariigpulationen, wie die eben
angefuhrten, kdnnten leicht auch mit gewissen Mialiionen fir deutschAuswanderer von
den betheiligten deutsch&egierungen eingefuhrt, und dadurch viel Unheihueet werden.

Uberhaupt stellen die vorliegenden Beschwerdepuekiet deutlich das dringen@ediirfnis
heraus, dass die deutschen Regierungen die Sactleudschen Auswanderung zu einer
nationalen Angelegenheit machen und sich im eigémenesse mehr als bis jetzt um die
Zukunft einer Volksmasse bekiimmern, welche keingsvidol3 aus persénlichem
Verschulden oder aus politischer Missstimmung, eamdheistentheils aus Griinden, welche
in der Unnaturlichkeit der gegenwartigen social@mhéltnisse in Europa wurzeln, mit
wehmitigen Herzen von der Heimath scheidet, uimeidiestande voll Kummer und
Entbehrungen oder gar dem Hungertode zu entrifDienvielen Millionen von Deutschen,
welche von Anfang dieses Jahrhunderts den vatesiémeh Boden verlie3en (Im Jahre 1857
allein wanderten 118.990 Deutsche aus, von deicérd$8i.499 in Bremen, 31.566 in
Hamburg, 13 150 in Antwerpen und 24.825 in Hawe=tace einschifften. Im Laufe der
letzten 10 Jahre (1848-1857) betrug die GesamtsHEmigranten aus Deutschland nach
allen Theilen der Erde 1.187.088 Seelen!! HambértdgtZ27 Schiffe die sich ausschliel3lich
mit der Beférderung von Auswanderern beschéftigemd)in den verschiedensten Theilen
der Erde zerstreut, Knechte und Korner fremderdseatn wurden, gingen mit ihren
gewaltigen Arbeitskraften (denen ein grol3er Therl gegenwartigen blihenden Kulturstaaten
der Nordamerikanischen Union sein Bestehen verglaekh Mutterland vollig verloren. Thre
Produktion kam alleine dem Welttheil zu stattendém sie sich niederlie3en.
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Wairde sich dagegen eine vaterlandische Regierungjadesenden von Deutschen annehmen,
welche alljahrlich aus Mangel an Arbeit, Unfruchtteit des Bodens oder Uberbevolkerung,
ihre Heimath zu verlassen gezwungen sind, jendeg<Oceans wenigstens ihre Existenz zu
fristen, wirde man den Strom der Emigration migkluBerechnung nach Landern leiten,
deren gluckliche Lage, glinstige, klimatische Verhése, sowie Reichthum und
Verschiedenheit der Bodenerzeugnisse, einen unseizgen vortheilhaften Verkehr der
Emigranten mit dem Mutterlande erlaubten, wo duettscherfleild gewonnene
Colonialproduktewie Zucker, Kaffee, Baumwolle, Reis, Indigo u.sgar wertvolle
Tauschartikel gegen deutsche Manufaotd Industrieerzeugnisse bilden wirden, so kdnnten
nicht nur die Arbeitskréafte deutscher Auswandermmdvutterlande erhalten, sondern
Uberdies den vaterlandischen Fabrikaten neue, iyeeltbsatzquellen eréffnet werden.

Die Lander wo Colonialprodukte durch weil3e Arbedbne Nachtheil fur deren Gesundheit
gewonnen werden kénnen, sind namentlich, wie weeiaar anderen Stelle bereits
ausfuhrlicher auseinander gesetzt haben, die ¢tieerii4 — 8000 Ful3 hohen Plateaus von
Central Amerika (welche allein noch Raum fir eirev@kerung von 5 bis 6 Millionen
Menschen bieten) die sudlichen Provinzen BrasilidiessLa Plata Staaten, dann Australien
und das Capland (Vergleiche Central Amerika ineseBedeutung fur den deutschen Handel
und die deutsche Industrie. Vortrag gehalten inMdenatssitzung des Gewerbeverein am

2. Mérz 1857 Wien, gedruckt bei C. Gerold & Sohn.)

Es hiel3e die Grenzen, welche wir uns in diesenhilitingen vorgezeichnet, weit
Uberschreiten, wollten wir hier zugleich des Nahatarauf eingehen, worin eigentlich nach
unserm unmalgeblichen Dafiirhalten der ScatzDeutschen Auswanderung von Seiten des
Staates zu bestehen hatte. Glucklich wirden wirsghen preisen, ware es uns gelungen die
Theilnahme und Aufmerksamkeit der Regierungen werdReégierten auf die hohe Bedeutung
und die dringende Nothwendigkeit eines staatlichelmutzes der Deutschen in fremden
Welttheilenzu richten, der seinem Verwirklichen einen unsienan Namen und der
Deutschen Nation eine nedera verheif3t!

Quélle: Handelskammer Bremen, Il.- A.1.1.Bd.5 Nr.209a
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